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Uvod

Sekvencné prevodovky predstavuju klicovu technolégiu v motorSporte, kde ich
vyuzitie vyrazne prispieva k zlepseniu dynamiky jazdy, efektivnosti a dosahovania vyssich
vykonov na pretekdrskej trati. Tradi¢ne pouzivané dvojhriadelové sekvencné prevodovky
vsak maju konstrukéné obmedzenia, ktoré priamo ovplyviuju ich celkové rozmery. S
narastom poctu prevodovych stupriov sa dizka prevodovky vyrazne zvysuije, ¢o predstavuje
zasadny problém pri poziadavkach na zlepSenie aerodynamiky a hmotnostnej optimalizacie
pretekarskych vozidiel. Tento dokument identifikuje Specifické poZiadavky a ciele pre névrh
a vyvoj trojhriadelovej sekvenénej prevodovky, ktord umozni skratenie jej dizky pri
zachovani maximalneho vykonu a spolahlivosti, ¢im sa vyrazne zvysi konkurencieschopnost
vozidiel na pretekarskych tratiach.

1. Technické vychodiska

Moderné dvojhriadelové sekvencné prevodovky su navrhnuté tak, aby umoznovali
rychle a presné radenie, aviak ich dizka priamo zavisi od po¢tu prevodovych stupriov. Kazdy
dodatocny prevodovy stupen vyzaduje pridanie dalSich ozubenych kolies na primarnu a
sekundérnu hriadel, ¢im sa geometricky zvacsuje celkova dizka prevodovky. Tento problém
je obzvlast vyrazny pri poziadavkach na prevodovky s vysokym poctom stupnov, ako su
napriklad osemstupriové prevodovky.

Riesenim tohto problému je implementacia trojhriadelovej koncepcie, ktora
umoznuje efektivne rozdelit prevodové stupne medzi tri hriadele, ¢im sa vyrazne
optimalizuju konstrukéné parametre prevodovky. Na priméarnej hriadeli mézu byt
umiestnené Styri ozubené kolesa, ktoré individualne pohanaju sekundarnu a tercialnu
hriadel. Tieto hriadele nasledne zabezpecuju prenos vykonu pre jednotlivé prevodové
stupne.

Tato konfiguracia umoznuje nielen dosiahnut kompaktné rozmery prevodovky, ale aj
rovhomerne rozlozit zatazenie medzi tri hriadele, ¢im sa znizuje riziko nadmerného
opotrebenia a zvysuje celkova spolahlivost systému. Rozdelenie siedmich prevodovych
stupriov vpred a jedného spatného stupna medzi tri hriadele zéroven poskytuje vysoku
flexibilitu pri ndvrhu a konstrukcii prevodovych mechanizmov.

V motoriporte, kde je kritickd optimalizacia priestoru a hmotnosti, tato koncepcia
umoznuje dosiahnut vyrazné zlepsenie aerodynamickych vlastnosti a distriblcie hmotnosti
vozidla. Navyse, skratenie celkovej dizky prevodovky prispieva k nizdiemu tazisku a lepsej
stabilite vozidla pocas jazdy v narocnych podmienkach. Implementécia trojhriadelovej
konfiguracie je preto klu¢ovym krokom k zvyseniu vykonnosti a spolahlivosti modernych
pretekarskych vozidiel.
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2. Poziadavky na trojhriadelova sekvenéni prevodovku
Pocet prevodovych stupnov
e Prevodovka musi poskytovat 8 prevodovych stupnov (7 vpred, 1 spatny chod).

e Rozdelenie prevodovych stuprfiov medzi tri hriadele musi byt optimalizované na
minimalizaciu mechanickych strat a zabezpecenie plynulého prenosu vykonu.

Geometrické obmedzenia

« Celkova dizka prevodovky musi byt vyrazne znizena v porovnani s dvojhriadelovymi
rieSeniami.

e Pri ndvrhu musi byt zohladneny priestor na integraciu do existujucich pohonnych
systémov.

Mechanicka integrita

e Prevodovka musi byt navrhnutd tak, aby odoldvala vysokym zataZzeniam a
dynamickym podmienkam v motorsporte.

e Materidly pouzité na jednotlivé komponenty musia byt vysoko odolné voci
opotrebeniu a Unave.

Efektivita a vykon
e Musi byt zabezpeceny minimalny prenosovy odpor.
e Radenie musi byt rychle, presné a spolahlivé.

3. Ciele navrhu

Optimalizacia prenosu vykonu

e Navrh primdrnej, sekunddrnej a tercidlnej hriadele musi zohladnit optimalne
rozlozenie krutiaceho momentu.

o Zabezpeclenie rovhomerného zatazenia ozubenych kolies a eliminacia nadmerného
opotrebenia.

Minimalizacia dizky prevodovky
e Implementdcia trojhriadelovej konfiguracie umoznuje kompaktny dizajn.

e Rozlozenie ozubenych kolies musi byt navrhnuté tak, aby sa eliminovali zbyto¢né
medzery medzi komponentmi.

Zlepsenie celkovej spolahlivosti

e Aplikacia pokrocilych povrchovych Gprav na zvysenie odolnosti voci opotrebeniu.
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e Vyuzitie modernych senzorickych technolégii na monitorovanie prevadzkovych
podmienok.

4. Navrh trojhriadelovej koncepcie
Konfiguracia hriadelov
e Primarna hriadel' bude obsahovat Styri ozubené kolesa.

e Sekundarna a tercidlna hriadel budu pripojené ku kazdému z tychto kolies a budu
poskytovat pozadované prevodové stupne.

Rozlozenie prevodovych stupnov
e Sedem prevodov bude sluzit na jazdu vpred, jeden prevod na spatny chod.

e Rozlozenie musi umoznovat optimalne vyuzitie priestoru a zachovanie kompaktnych
rozmerov.

Umiestnenie zubovych spojok

o Kazda spojka bude navrhnuta s dérazom na minimalne oneskorenie pri radeni a
maximalizaciu Zivotnosti.

e Pouzitie pokrocilych materidlov a povrchovych uUprav na zubovych spojkach
zabezpedi ich vysoku odolnost voci opotrebeniu a dynamickému zataZeniu, ktoré je
bezné v motorsporte.

e Dizajn spojok bude zohladnovat aj jednoduchu udrzbu a moznost rychlej vymeny
pocas pretekov alebo intenzivheho pouzivania.

Zaver

Vyvoj trojhriadelovej sekvencnej prevodovky predstavuje inovativne riesenie, ktoré
otvara nové moznosti pre optimalizaciu vykonnosti a kompaktnosti pohonnych systémov v
motoriporte. Tato technolégia nielenze umoziuje skratenie dizky prevodovky, ale zérover
zabezpecluje, ze pocet prevodovych stupnov nie je obmedzeny tradi¢nymi konstrukénymi
kompromismi. Dokument podrobne identifikuje klicové pozZiadavky, ako je znizenie
hmotnosti, zvysenie odolnosti voci dynamickému zatazeniu a optimalizacia prenosu
vykonu, pricom zdéraziuje vyznam implementacie pokrocilych materidlov a vyrobnych
technoldgii. Pouzitie trojhriadelového usporiadania poskytuje flexibilitu pri névrhu
ozubenych kolies a umoziiuje rovhomerné rozlozenie zataZenia, ¢o vedie k zvy3eniu
Zivotnosti a zlepseniu celkovej spolahlivosti systému. Zaroven sa zdéraznhuje vyznam
integracie senzorickych technoldgii a riadiacich mechanizmov, ktoré zaistuju rychlu a presnu
odozvu systému v naro¢nych pretekarskych podmienkach. Implementacia tychto inovacii
priamo prispieva k zlep$eniu dynamiky vozidiel a ich konkurencieschopnosti na pretekarskej
trati.
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Tato trojhriadelova sekvencnd prevodovka teda predstavuje nielen technicky, ale aj
strategicky krok vpred v oblasti pretekarskej technolégie. Jej vyvoj a implementécia su
dolezitym prispevkom k modernym poziadavkam motorsportu, kde sa snubi vykonnost,
spolahlivost a inovativny dizajn, aby spifali najnaro¢nejsie $tandardy v tomto segmente.
Tato technolégia bude zdkladom dalsich vyskumnych a vyvojovych aktivit, ktoré budu
zamerané na zdokonalenie existujucich systémov a vytvaranie novych rieSeni pre buduicnost
mobility a motorsportu.
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